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Den neste generation

I drets fgrste mdneder er der antaget 20 lokomotivmedhjelper-

aspiranter i 1. distrikt. I 2. distrikt forventes samme antal an-

taget i de nermeste mdneder. Hermed er en ny generation trddt
ind i lokomotivmendenes rekker.

Som baggrund for generaldirektgrens nedsaettelse af lokomo-
tivmandsudvalget i november méned 1960 14 i fgrste omgang
gnsket om en revision af de bestdende uddannelsesregler for
lokomotivpersonalet. Den efterhdnden eksplosionsagtige og ret
omfattende udvikling pa trekkraftens omrade krzevede nye
retningslinier bade for den praktiske og for den teoretiske ind-
gvelse af den kommende lokomotivmand. Hertil kommer ngd-
vendigheden af @endringer i selve beskaftigelsesprogrammet,
hvorefter det blandt andet er p&krevet med en tidligere an-
vendelse af de unge lokomotivmaend p& arbejdsomrader, hvortil
der efter de gamle uddannelsesregler og personaleanvendelse
fgrst blev adgang efter flere &rs anciennitet. I takt med afvik-
lingen af damptjenesten bortfalder samtidig egentlig lokomotiv-
fyrbgdergerning, som i fremtiden almindeligvis kun vil veere
aktuel i tilslutning til seerlig hgjtidstrafik og ferieperioder,
hvor supplementet til normal drift formentlig endnu et stykke
tid skal gennemfgres ved hjeelp af damplokomotiverne. Det vil
ogsa fremga af de opstillede faste kgrselsfordelinger, at kun fa
maskindepoter endnu kan preestere faste dampture, medens
der i de fleste byer slet ikke forekommer beskaftigelse af denne
karakter.

En anden, men ligesd vigtig arsag til udvalgsarbejdet, skulle
sgges 1 ngdvendigheden af en snarlig antagelse af aspiranter
til lokomotivmandsstillingen, hvortil der ikke har veeret tilgang
siden sommeren 1955, og selvom der matte paregnes en redu-
cering af styrken i forbindelse med de planlagte rationalise-
ringsbestraebelser er en stilstand i tilgangen over et tidsrum
af 7 ar trods alt meerkbar, og skgnt der pdny anseettes aspiranter,
vil den lange »dgde periode« utvivlsomt veere fglelig ogsd i de
kommende ar. Fra begge distrikters side har man da ogs& gen-
nem de senere ar fremsat gnske om antagelse af aspiranter og
af de fremsatte udtalelser i forbindelse med lokomotivmands-
udvalget har det ikke veeret skjult, hvor padkraevet disse nyan-
tagelser var. P4 den anden side méatte udvalgsarbejdet afsluttes
og retningslinierne for det nye uddannelsesprogram vzere helt
klarlagt, fgr antagelserne kunne finde sted.

Allerede fra 1. januar d.a. begyndte de fgrste lokomotivmed-
hjelperaspiranter i 1. distrikt og p& nuverende tidspunkt har
20 aspiranter pdbegyndt uddannelsen. For 2. distrikts vedkom-
mende har vi bragt i erfaring, at aspirantantagelsen vil finde
sted i den nzermeste fremtid, og det kan vel derfor forventes,
at der ogsa i dette distrikt vil veere 20 mand under uddannelse
i indevaerende fordr, hvilket svarer til det antal, lokomotiv-
mandsudvalget mente der var behov for i fgrste halvdel af
1962.
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Franske statsbaners
Kanal-flade

Danmark er det land i verden, der
i forhold til sin stgrrelse har rekord
i statsbane-fergetrafik. Derefter fgl-
ger Frankrig-England med feergesej-
ladsen over Kanalen. Denne trafik
har for Frankrigs vedkommende be-
stdet i over hundrede ar. De franske
statsbaner rader over fem faerger og
syv fragtbdde pa ruterne Calais—
Dunkirk-Dover, Bouloghe-Folkestone
og Dieppe-Newhaven. Fem af badene
sejler pd den sidstnzvnte overfart.

Den blev adbnet allerede i 1856 og
er efter den sidste krig blevet ud-
bygget for at kunne aflaste de staerkt
benyttede nordligere faergeruter. De
britiske statsbaner sejler pad Kanal-
trafikken med otte feerger.

Mellem Dieppe og Newhaven sejler
de to engelske >Londres« og »Brigh-
ton« og de franske turbineskibe »>Ar-
romanchese, bygget i 1947 og »Lisi-
eux« fra 1953. De tager hver 1450
passagerer og stykgods, turbinerne i
de to franske ferger udvikler hver
ikke mindre end 22.000 hk og giver
en fart pd - ja, hold nu fast - 25
knob i timen! Det er syv knob mere
end den hurtigste danske faerge.

Overfarten koster pa 2. klasse ca.

50 NF, hvortil kommer togbillet til
henholdsvis Paris og London med ca.
60 NF. Biler bliver overfgrt af de
franske statsbaners motorskibe »Nan-
tes«, »Rennes« o0g »Brest«, som er
hver pad 730 ton, hastighed 15 knob
i timen, og de sejler forud for de
hurtige passagerfzerger.

P34 ruten mellem Calais-Boulogne
og Dover sejler det dobbeltskruede
motorskib >Compiégne«, maskinkraft
9.000 hk, som tager bade biler og
passagerer og blev bygget i 1958. Des-
uden sejler pad samme rute den aldre
feerge >Cote de Azur«. Siden 1950
har jernbanefzergen »St. Germains,
i gvrigt bygget pd Helsinggr skibs-
veerft, sejlet med gods og sovevogne
mellem Dunkirk og Dover.

Man far et begreb om Kanal-tra-
fikkens stgrrelse ved at hgre, at der
i 1959 blev overfgrt 1274 mill. pas-
sagerer.
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Nar vi har nevnt uddannelsesprogrammet og samtidig til-
kendegivet gnsket om en feerdigopbygget plan, fgr aspiranterne
blev antaget, er der grund til — ogsa under hensyn til henven-
delser rettet til foreningens kontor — at sige et par ord om det
principielle i lokomotivmandsudvalgets uddannelsesplan i for-
hold til fremgangsmaden ude i det praktiske liv. Oprindelig
stilede udvalget efter at fa aspiranterne til instruktion i efter-
arsmanederne, s de kunne have gennemgaet den vaesentligste
del af den praktiske indgvelse og dernaest overstaet lokomotiv-
medhjeelperkursus inden den efterfglgende sommerkgreplans
ikrafttreeden. Det er jo under topbelastning i trafikken ngdven-
digt at have det stgrst mulige antal uddannede personale, lige-
som det er i denne periode, der kgrer flest dampmaskiner, hvor
de unge mennesker derfor kan f& den bedste rutine i denne
gren af uddannelsen. Imidlertid sluttede udvalgsarbejdet pa sa
sent et tidspunkt, at det ikke med fgrste hold af aspiranter vil
veere muligt at gennemfgre uddannelsesprogrammet i s ngje
overensstemmelse med udvalgets beteenkning. Det kan derfor
forekomme, at man ved de maskindepoter, hvor der allerede pa
nuverende tidspunkt er lokomotivmedhjeelperaspiranter og pa
de depoter, hvor der forh&bentlig i den naermeste fremtid for
2. distrikts vedkommende vil blive antaget et passende antal,
ma fravige den tilteenkte plan for at give aspiranterne den del
af uddannelsen i driften, der betinger deres anvendelse i til-
slutning til sommerkgreplanen. Det skal dog ikke opfattes som
en almindelig anerkendelse af, at den egentlige plan kan ggres
til genstand for en tilfeeldig anvendelse ogsa i tiden fremover,
men som en ngdvendighed i overgangsperioden og inden at det
nye er blevet ngje indpasset med det @ldre. Og lad os i tilslut-
ning hertil ggre opmeerksom pa, at der naturligvis ikke kan
gennemfgres lokomotivmedhjelperkursus pa Jernbaneskolen i
indeverende forar. Dette kan tidligst finde sted til efteraret,
pa hvilket tidspunkt der da s& skulle vere et antal aspiranter
svarende til 2 kursushold med 20 elever pa hvert.

*

Med de fgrste lokomotivmedhjeelperaspiranter er vi gaet ind
i den nye tid med vaesentlige sendringer i lokomotivmandsud-
dannelsen og ansattelsesbetingelser. At der ogsd med dette nye
vil veere visse ting, som skal rettes og tilpasses efterhanden
som tiden skrider frem og planerne fgres ud i livet, er der
naeppe tvivl om. Vi haber imidlertid, at allerede ansatte loko-
motivmaend af alle argange vil vaere vore nye kolleger behjzel-
pelig savel i spgrgsmal om de mange tekniske og praktiske ting,
der hgrer til lokomotivmandens daglige gerning, som i spgrgs-
malet om en tilpasning til en kommende tjenestemandsstilling,
som trods alt stiller seerlige krav til den, der gnsker at daekke
den fuldtud.

Vi byder de nye og fgrste lokomotivmedhjeelperaspiranter
velkommen til arbejdet og tjenesten mellem lokomotivmaendene
og udtaler habet om, at den gerning, de har meldt dem til, ma
blive til gleede og tilfredshed for dem selv og deres familier.



Stemningen i Israel under Eichmann-sagen

Det er ikke nok alene at betragte den skrwkkelige fortid

En yngre tysk journalist har nylig besggt Israel
for at tale med »manden fra gaden«. Det er ikke
behageligt at komme som tysker til Israel. Alle
forsgger fgrst at udforske, hvor gammel man er,
siger han.

Journalisten, Egon Lutz, gnskede at vide, hvor-
dan befolkningen bedgmmer den tyske nation netop
under Eichmann-processen. Om man f.eks. vil op-
tage nye kontakter med tyskere, besgge Tyskland
eller indbyde unge tyskere til Israel. Tror man pé
tyskernes forklaring om, at de ikke kendte noget
til jégdeudryddelsen. Disse og mange andre proble-
mer drgftede han forsigtigt med en rsekke tilfeel-
dige israeliter.

En ung funktionzer, som journalisten traf i en
café, afviste pastanden om, at befolkningen ikke
kendte noget til jgdernes udryddelse. Han sagde
bl.a.:

»Eichmann kan ikke have begaet forbrydelserne
alene. Mange funktionerer, f.eks. jernbanefolk, ma
have vidst besked med jgdetransporterne. Hertil
kommer gendarmerne, der bevogtede jgderne og
i gvrigt fordelte jgdernes vaerdisager (tgj, ure 0.s.v)
indbyrdes. Alle disse og adskillige andre har veret
Eichmanns hjalpere«.

En arbejder i en Kibutz (kollektiv-landbrug) ar-
gumenterede pé lignende méde:

»Alle tyskere har dog set, at vi matte bzere den
gule jgdestjerne, og at vi blev fgrt bort til kon-
zentrationslejrene. Ingen kunne veere uvidende der-
om. Fra den ene dag til den anden kendte man os
ikke mere. At der skete rsedselsfulde ting i KZ-lej-
rene vidste alle, men méske ikke, hvor skreekkelige
disse ting varc.

Mange israeliter undrede sig over, at de tyske
jgder ikke satte sig til modveerge, da de blev drevet
til gaskamrene. En kvindelig socialréddgiver (40 ar)
sagde herom:

»Jeg forstar ikke, at de uden kamp lod sig drive
i dgden. Jeg er opvokset her i Israel, og vi har dog
sat os kraftigt til modvaerge mod arabernes enorme
overmagt. Hvorfor var der sa ringe modstand fra
jgdernes side mod SS«?

(Nu gelder det under processen om at vise, at
der ikke var nogen muligheder for at standse ud-
ryddelsen. De unge jgder i Israel skal forsta, at
de ikke behgver at skamme sig over deres feedres
martyrdgd).

Man drgftede ivrigt spgrgsmélet, om der kan
teenkes en ny anti-semitisme i Tyskland. Og man
tog afstand fra det kendte forhold, at s& mange
tidligere nazister stadig indtager hgje stillinger i
offentlige hverv. (Globke, Oberldander). Dog har
man tillid til Adenauer. En leerer, ca. 40 ar, erkleae-
rede:

»S& lenge Adenauer er regeringschef og sa leenge
den tyske hgjkonjunktur vedvarer, vil der naeppe
dukke nogen tysk ny-nazisme op. Men Adenauer
er en gammel mand, og hgjkonjunkturen varer dog
ikke evigt. Hvad vil der ske under en anden rege-
ringschef og under en krise? Man har jo tidligere
undervurderet de yderliggdende gruppere.

Sgnnen af en lsege har ikke megen tillid til
tyskerne. Han sagde:

»At der ikke findes nogen anti-semitisme i Tysk-
land nu, skyldes jo blot, at der ikke laengere lever
nogen jgder der. Tyskerne var jo dog den eneste
nation, der helt ville udrydde jgderne. Méske vil
de beere sig lige sddan ad pény, hvis de havde
magt dertil.

En jgdinde fra Lemberg (ca. 50 &r) sagde:

»De unge mennesker i Tyskland ma have at vide,
hvad der skete. Med de @ldre vil jeg ikke have
noget at ggre, men der mé dog ggres en begyndelse
med ungdommen. Det er ikke nok alene at betragte
den skrakkelige fortid. Man mé ogsd skue frem
mod nutiden, og her har man brug for de ungex.

En Kibutz, der havde indbudt en gruppe unge
tyske studenter, havde kun gode erfaringer, men
man sagde dog bagefter:

»Alle de unge studenter var praegtige unge men-
nesker, og de arbejdede godt her. Alligevel vil vi
ikke forelgbig indbyde nogen anden gruppe. De
unge var sé typisk tyske, at de gik os pa nerverne.
De mente sikkert ikke noget ondt dermed. De sad
sammen om aftenen og sang tyske sange. Netop
det kan vi ikke udstd mere. Det minder os for
steerkt om fortiden«.

En israelitisk ungdomsfunktionger sagde med hen-
syn til kontakten med Tyskland:

»En rejse til Tyskland er meget dyr. Hvis vore
unge kan skrabe nogle penge sammen til en euro-
rarejse, foretreekker de Rom, Paris eller London.
Der er ogsa sprogvanskeligheder. (De unge har kun
leert engelsk og hebraisk, som er officielt sprog i
Israel) «.

Mange folk i Israel befrygter at Israel skal blive
»opdaget« som turistland for tyskerne. En ung
leererinde (25 ar) sagde rent ud:

»Man kan ikke péstd, at de amerikanske turister
optreeder seerligt tilbageholdende i Israel. Men det
finder man sig dog i. Jeg var i fjor i Italien og
iagttog der de tyske turister. Jeg er sikker p&, at
de med deres optraeden ville veekke meget ondt blod
i Israel«.

Journalisten slutter med at konstatere, at det
ikke var alle i Israel, der ville tale med ham. Alt
for mange havde personlige grunde til at hade ty-
skerne. Mange havde taget skade pa legeme og sjel.
Og mange havde mistet alle deres pargrende. Alt
dette m& man tage i betragtning.
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Frontruden

Stockholm C har fiet et hotel

Ikke si fa store tyske hovedbane-
gadrde har deres eget hotel, hvortil
der er adgang direkte fra ankomst-
hallen. Driften af dem har givet til-
fredsstillende resultat. Nu har Stock-
holms nye hovedbanegard faet et no-
get lignende hotel, dog mere spar-
tansk udstyret, men alligevel et sted,
hvor rejsende kan ty til og hvile ud,
enten mellem to tog eller hvis forret-
ningsfolk pa rejse vil have fred og ro
til at arbejde.

Der er i Stockholm tale om et sa-
kaldt daghotel, som har &bent fra kl.
7 morgen til k1. 20.30. Hotellet er ind-
delt i to afdelinger, en for herrer
med ni smd verelser - svenskerne
kalder dem »vilhytter« — et badevee-
relse, fem rum med styrtebad og tre
toiletrum til el-barbering. I dame-
afdelingen er der seks verelser og
ligeledes badeveerelse samt tre rum
med styrtebad. Hotellet er underjor-
disk og ligger nede i en tunnel. Vee-
relsernes senge har skumgummipu-
der, og der findes et arbejdsbord med
leeselampe, el-vaekkeur, som kan ind-
stilles individuelt og ellers styres af
hovedbanegardens central-ur. Vearel-
sernes opvarmning sker ved luftind-
bleesning, og man kan selv regulere
temperaturen mellem 15 og 25 gra-
der. Selviglgelig findes der pa veerel-
serne klokke til stuepigen, og som en
service kan man fi vasket skjorter,
undertgj og bluser under opholdet i
daghotellet,

De fgrste to dage, man havde dbent
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her, besggtes hotellet af 75 geester.
Nar Kgbenhavn engang skal have ny
hovedbanegird, ma man nok tage et
sddant daghotel med i overvejelserne.
Mange udenlandske turister og folk
pa& gennemrejse til og fra de andre
nordiske lande vil sikkert ggre brug
af det,

Nye Buffet-vogne i Sverige

Svenske statsbaner lader nu om-
bygge fem jernbanevogne med 25 ar
pa bagen, for at de kan genopstd som
nye buffet-vogne. Den fgrste er net-
op blevet feaerdig. Vognen er inddelt
i kgkken, spisesalon, en mindre af-
deling med siddepladser for rejsende,
en vestibule og personalerum,

Kgkkenet er helt i rustfrit stal,
spisesalonen har indirekte belysning
og sma bordlamper. Vaeggenes pa-
neler er af asketrae, borde og vin-
dueskarm af teak. Ruderne er luk-
ket hermetisk og derfor dugfrie. Gul-
vet er belagt med rgdt linoleum, og
stolene har turkis betraek.

I de rejsendes afdeling findes so-
faer med nakke- og kindlen, og der
er en serlig garderobe til de rejsen-
des overtgj. I vognens vestibule er
opstillet automater med frugt, choko-
lade og tobak. Det er noget helt nyt
i en spisevogn.

Var det ikke en ide med sddanne
automater i DSB’s nye lyntog, som
bygges i Vesttyskland efter TEE-
systemet? De rejsende, som ikke har
faet frugt, chokolade eller tobak med
sig, vil sikkert veere glade for en sa-
dan service.

Bandoptager og modeltog

I en interessant artikel i Hobby-
Bladet omtales model-jernbaneanlaeg
med tilhgrende s»underleegningsmu-
sik«, bestdende af et lydb&nd, som
gengiver pd den mest virkelighedstro
maéde alle lyde ved toggang og fra en
banegard, fordi bandet er optaget
her. Et tysk radiofirma, som frem-
stiller lydbadnd, har ogsd lavet en
teknisk finesse, som kan kobles til
lydbandet, og den giver, nar strgm-
men sluttes, en impuls til modeltogets
kgrsel og dirigerer denne. Derved bli-
ver kgrsel og lyd synkroniseret, om
man vil. Det er det sidste nye péa
modelbanernes omréade.

119 linjer for Europa-Bus

De europziske statsbaners bus-
samarbejde vil i dette ar blive ud-
videt til ikke mindre end 119 forbin-
delser. Af dette antal gar de 77 ruter
til byer, som er yndede turistmal, 22
ruter omfatter rundrejser af flere
dages varighed, og endelig er der
tyve seerlige udflugtsbusruter.

Vinterolympiade i Innsbruck

Den 9. vinterolympiade vil blive
afholdt i Tyrols hovedstad Innsbruck
i 1964, og allerede nu er man i fuld
gang med forberedelserne til en
solympisk bye«. Denne kommer til at
ligge ved Inn-floden og pa et areal,
der graenser op til @strigs Bundes-
strasse 1. Her bygges en rakke huse
med ikke mindre end 684 lejligheder,
hvor bade sportsfolk, olympiadens
funktionzerer og sekreterer samt hele
det store gvrige, ngdvendige perso-
nale ved arrangementet skal bo. Den
15. maj skal der holdes rejsegilde pa
den olympiske by, og i vinteren 1963
—64 vil den std helt feerdig. To store
kgkkener og en spisesal for sports-
folkene vil deekke et areal pad 1134
kvadratmeter.

De ¢gstrigske forbundsbaner er og-
s ved at laegge planer for den meget
store trafik og det ekstra beredskab,
der skal indszettes for at transportere
de mange udenlandske geester til
olympiadebyen.

To enestiaende jernbanelande

I Europa findes nu kun to lande,
hvis statsbaner enten giver overskud
eller har balance i regnskabet. Det
er Schweitz og Holland. Vi har tid-
ligere omtalt, at A&rsagen til de
schweiziske forbundsbaners gode, fi-
nansielle stilling er rationalisering og
modernisering i forbindelse med 100
pct. elektrisk drift. I Holland udfgrer
banerne en meget betydelig del af
godstransporten. I Kkrigsskadeerstat-
ning fik Hollands statsbaner 320 mill,
gylden, som fgrst og fremmest blev
anvendt til genopbygning og moder-
nisering, sdledes at banerne i dag
kgrer med det fineste materiel i el-
og dieseldrift.



15 ars plan for Sovjets
jernbaner

For fem &r siden tog man i Sovjet
fat pd gennemfgrelsen af en 15 ars-
plan for jernbanernes modernisering
og udvidelse. Ved planens afslutning
skal 40.000 km banestraekninger veere
taget under el-drift. I den forlgbne
fem-arige periode er 8483 km blevet
feerdig. Det drejer sig bl.a. om straek-
ningen Moskva-Irkutsk, over 5.000
km, og Moskva-Donbess ca, 1200 km.

I 1960 blev 43 pct. af de sovjetiske
jernbaners samlede godstrafik udfgrt
af tog med el- eller motorlok. P&
grundaf den ggede elektriske togdrift
har Sovjets jernbaner fra 1955-60
sparet naesten 125 mill. ton kul, og
derved gik udgiften ned med 1,7 mil-
liard rubler. I de senere ar er elektri-
ficering gennemfgrt ikke alene pa en-
kelte streekningsafsnit, men ogsa for
mange stgrre linjers vedkommende.

Efter at el-drift er blevet indfgrt,
foregar godstransport fra Moskva til
Irkutsk to dage hurtigere end tidli-
gere, Sovjetiske maskinfabrikker
bygger for tiden elektrolok med otte
aksler og pa 5700 hk og desuden stgr-
re serier af et el-lok med seks aksler
og pé 4300 hk.

Ringbane pa 550 km omkring
Moskva

Kortet viser den nye ydre ringbane
omkring Moskva, som man nu er i
fuld gang med at udfgre. Sovjetunio-
nens hovedstad har i leengere tid haft
en indre ringbane med godsforbindel-
ses-bane, men byen er forleengst vok-
set ud over denne ring. Til Moskva
ankommer op til 30.000 godsvogne i
dggnet, og over halvdelen er transit-
gods, som skal dirigeres videre ud i
landet. Derfor skal tusinder af gods-
vogne omlaesses hver dag og omran-
geres til nye togstammer. Den indre
godsbanelinje kunne ikke langere
klare den store trafik,

Derfor méatte anlaegges en ny ydre
ringbane omkring byen med en radius
pa mellem 55 og 110 km, oplyser che-
fen for Moskvas jernbaners anlaegs-
afdeling, ingenigr J. Zjukov. Denne
ringbane skal forene alle hovedlinjer
og tage sig af transitgodset, som eks-

pederes over en raekke nye ranger-
stationer, der er markeret p& oven-
stdende kort. Den nye ringbane far
en samlet leengde pd 550 km, indret-
tes med fjernstyring og automatisk
blok og skal kunne dirigeres fra en
enkelt kommandopost.

Man tog fat pa arbejdet i efteraret
1961. Der skal laegges 1300 km spor
og bygges 45 blokposter samt et stgr-
re antal broer. Ringbanens spor bli-
ver sddan, at de kan tage tog af en-
hver vaegt og tillader kgrsel med
maksimal hastighed.

Sovjet-feerger pa det kaspiske
hav

P& Sormovo-verftet i Leningrad
har de sovjetiske statsbaner ladet
bygge en ny stor feserge til sejlads
med jernbanevogne og passagerer
over det kaspiske hav. Feergen ind-
settes i driften her i foraret, og fire
andre faerger er i forvejen indsat pa
den langstrakte rute mellem Baku pa
vest- og Krasnowodsk p& gstbredden,
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ialt 300 km. Feergeruten sparer en
betydelig omvej for togtrafik, hvilket
iseer har betydning for godstrafik-
kens rentabilitet. Man regner med,
at feergerne pa denne overfart arligt
vil indtjene ca. 265 mill. rubler.

Her er den nye feerges data: Laeng-
de 133,8 m, bredde 18,3 m, maskin-
kraft, fire dieselmotorer pa hver 1800
hk, fart 16 knob i timen. Feergen har
fire spor, som kan tage enten tredive
godsvogne pa& hver 50 ton eller 16
personvogne, Der er plads til 290 pas-
sagerer, og bes®tningen er pa 59
mand.

Feaergen har seks dzek og tre skruer,
som alle er agter. Ror bade for og
agter letter mangvredygtigheden. Der
er to klasser ombord over vogndaek-
ket. P4 fgrste klasse er der fire to-
sengs og 22 fire-sengs kahytter, mens
turistklassen har 194 siddepladser i
sikaldte »flyvestole«, som kan ind-
stilles. Endvidere findes en salon for
mgdre med smdabgrn, en restaurant
med 54 pladser og endnu en salon til
28 passagerer.

o

4

lﬁsggiAleksandrov

!Jahromi/// "

Voskresens
Mlhnevo

Den inderste kreds viser Moskvas fgrste ringbane, som
byen er vokset langt ud over.
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Skolen i Kampala, Uganda,

Tanken om en afrikansk fagfore-
ningsskole gar mange &r tilbage i
tiden, men den udvikling, der Kkul-
minerede med fuldfgrelsen af den
nye bygning, kan siges at veere be-
gyndt med den afrikanske regionale
konference, som afholdtes i Accra i
1957, hvor tilsluttede organisationer
anbefalede opfgrelsen af et undervis-
ningsinstitut for fagbevagelsen.

Umiddelbart efter konferencen be-
gyndte man at sgge efter en passende
grund. Denne sggen omfattede mange
lande og man fandt omsider ud af,
at muligheden var bedst i Kampala,
Uganda. En af de vigtigste faktorer,
som afgjorde valget, var, at Uganda
er ubestrideligt afrikansk. Dette kom
til udtryk i forbindelse med formali-
teterne ved erhvervelse af bygge-
grunden. Jorden var afrikansk besid-
delse og kunne kun afhandes til afri-
kanere fra Uganda. Skgdet til grun-
den, hvor Kampala-skolen er opfgrt,
matte underskrives af formanden og
generalsekretaeren for den faglige ho-
vedorganisation i Uganda som for-
myndere for FFI. En anden grund til
at veelge Kampala var, at det var
gnskeligt at have skolen neer det gst-
afrikanske universitet, hvor flere ra-
cer er reprasenteret, og som er be-
liggende lige uden for byen; end-
videre at der var gode trafikale for-
bindelser dertil, bade ad luftvejen og
med jernbane.

Der blev i alt set pad 27 bygge-
grunde. Endelig blev der udvalgt en
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grund i nerheden af Makerere kol-
legiet — fem minutters gang fra kol-
legiets areal. Grunden er beliggende
pa en skrianing ned imod Makerere
Hill, og der er udsigt nedover en dal,
hvor Ismaili-samfundet har bygget
skoler og hospitaler. Grunden er
skovbevokset, og arkitekten har ud-
nyttet dette fuldt ud, da han udar-
bejdede planen for skolen og de til-
stgdende bygninger,

Forhandlingerne om kgb af grun-
den strakte sig over mange maéaneder,
fordi bestemmelserne om jordbesid-
delser her er vidt forskellige fra,
hvad man kender i andre dele af
verden. Forfatteren af neerveerende
genkalder sig, hvorledes man var
nezer ved at kgbe grunden af en mand,
som ikke var ejer af den. Den pa-
geldende herre indfandt sig fuldt
udstyret med c¢okumenter og ledsaget
af en sagfgrer; han havde faktisk
det hele undtagen netop jorden. Og
sd var der problemet med nybyggere,
som skulle have erstatning for deres
hjem (som det fremgér af billederne,
var det mudderhytter med blik- eller
stradtag) samt for de afgrgder, de
havde plantet.

Grunden er lejet for 41 ar fra fe-
bruar 1959 at regne til éngangsbelgb
af £ 7.000 (140.000 kr.) og til en ar-
lig leje af £ 75 (1.500 kr.), De sam-
lede udgifter til selve bygningerne,
herunder honorar til arkitekten og til
bygningsinspektgrerne samt udgifter-
ne til mgbler og udstyr, var £ 125.000

FFI’s
afrikanske
fagforenings-

skole

(2.500.00 kr.). Hver en dgre er kom-
met fra Den Internationale Solidari-
tets-Fond, stgrstedelen af belgbet
gennem de normale bidrag fra FFI’s
medlemsorganisationer, de interna-
tionale fagsekretariater og individu-
elle organisationer, men ogsa en del
i form af gaver, specielt med henblik
pa Kampala-skolen.

Ingen regering og intet politisk
parti yder midler; det ggr derimod de
menige medlemmer af den frie og
demokratiske fagbevaegelse, som ge-
nergst har bidraget til FFI's Inter-
nationale Solidaritets-Fond.

Endelig, i januar 1960, blev der
indhentet tilbud pa opfgrelse af sko-
len, to bygninger til leererpersonalet
samt boliger til tjenstefolkene, og til-
budet fra firmaet Kehar Singh Kalsi
blev antaget. Det er veerd at erindre
sig, at skolen er blevet bygget af afri-
kanske arbejdere, for selv om entre-
prengrfirmaet var asiatisk, beskaf-
tigede det afrikanske arbejdere, og
den faerdige bygning ggr dem ere.
Trods varmen og styrtregnen blev
arbejdet fuldfgrt til tiden.

Bygningen,

Der blev forelagt komiteen for Den
Internationale Solidaritets-Fond tre
forskellige planer, og til stor glsaede
for dem, der var narmest knyttet til
projektet, valgte komiteen, som men-
te, at nu — om nogensinde — var tiden
inde til at veere dristig, den mest om-
fattende af de tre planer.



Bygningens konstruktion er fanta-
sifuld, og den er en meget beundret
nyskabelse inden for arkitekturen i
Kampala. Facaden er dels i mosaik,
dels kalket. Alle materialer er valgt
med henblik pa at skulle modsta det
tropiske klima, de er holdbare og
lette at ggre rene.

Bygningen er i tre etager. Stue-
etagen er hovedsagelig optaget af
foredragssal og diskussionsvearelser
med forskydelige glasvaegge. Pa fgr-
ste og anden etage er elevvarelserne
— et veerelse til hver af de 40 elever.
P3 taget er der en delvis overdaekket
terrasse til selskabelige arrangemen-
ter. Derudover er der et szerligt vee-
relse til praktisk arbejde, et biblio-
tek, en stor foredragssal med mulig-
heder for forevisning af film, konto-
rer til forstanderen og det admini-
strative personale, en spisesal og kgk-
ken, opholdsstuer for leererpersonale
og elever, en lille lejlighed til gkono-
maen og vearelser til det huslige per-
sonale.

Medens man endnu var i gang med
at sgge efter en grund, besluttede
FFI at padbegynde arbejdet i midler-
tidige lokaler (Imperial Hotel, Kam-
pala), og det fgrste fire-méaneders
kursus begyndte den 3. november
1958 med 32 elever fra Aden, Gam-
bia, Ghana, Kenya, Mauritius, Ni-
geria, Nord-Rhodesia, Nyasaland,
Sierra Leone, Somalia, Tanganyika
og Uganda. FFI’s generalsekreter,
J. H. Oldenbroek, sagde i sin hilsen
til skolen pd abningsdagen:

»Ingen vil kunne leese de stile, som
er skrevet af ansggerne til det fgrste
kursus, uden at blive dybt imponeret

Hvor skolen nu ligger var der fér mudderhytter med

blik- eller strdtag.

over deres iver for at leere mere om
fagbevaegelsen, ikke blot for deres
egen skyld, men siledes at de kan
saette andre i gang i deres egne lande.

Da vi allerede har faet bevis for
den gode and, der hersker blandt
eleverne, behgver vi ikke nzre nogen
seerlig frygt med hensyn til dette ind-
ledende kursus. Vi tror, at disse ele-
ver repraesenterer et typisk tveersnit
af de unge afrikanske fagforenings-
folk, som er indstillet pd at udruste
sig til at udbrede den frie fagbe-
vaegelses demokratiske budskab. Vi
er overbevist om, at skolens perso-
nale i Igbet af nogle ar vil besta ude-
lukkende af afrikanere.«

Han tilfgjede: »Det er ikke vor
hensigt at kopiere universiteterne.
Men vi vil altid opretholde den hgje
idealistiske standard og samtidig fgl-
ge praktiske metoder for uddannelse
af elever med det formal at ggre dem
til gode fagforeningsarbejdere.

Vi er saledes alle knyttet naer sam-
men i den store opgave, det er at op-
bygge den frie fagbeveegelse i Afrika
pa et sundt demokratisk grundlag,
og tusinder og atter tusinder vil di-
rekte nyde gavn af vore feelles an-
strengelser.«

Problemer med at skaffe plads var
der hele tiden. Tre uger fgr det an-
det kursus skulle begynde, méatte der
treeffes foranstaltninger til at flytte
— denne gang til Embassy Hotel,
Kampala. Skolen overtog etablisse-
mentet, og to offentlige barer, der
var knyttet til hotellet, blev lukket.
Skolens forstander, Sven Fockstedt,
sagde i sin abningstale til de 35 ele-
ver fra 14 forskellige lande og om-

rader i Afrika, at alle sa frem til den
dag, da skolens egne lokaler stod feer-
dige.

Da det tredie kursus blev afholdt,
var skolen endnu engang i nye loka-
ler, denne gang i Speke Hotel, Kam-
pala, I dette kursus deltog 32 elever.

Under det tredie kursus fandt
grundstensnedlaeggelsen sted den 18.
juni 1960. Hgjtideligheden overveere-
des af leerer- og elevradet samt af
mange repraesentanter for lokale or-
ganisationer.

Trods mange vanskeligheder, iseer
med hensyn til udstyr fra oversgiske
lande, var skolen feerdig til det tids-
punkt, da det fjerde kursus skulle
begynde, den 5. april 1961. Eleverne,
der deltog i dette kursus, var fra
Aden, Cameroon, Gambia, Kenya,
Liberia, Mauritius, Nigeria, Nord-
Rhodesia, Nyasaland, Sierra Leone,
Somalia, Swaziland, Syd-Rhodesia og
Tanganyika,

Den officielle dbning.

Da man var kommet gennem tre
fjerdedel af det fjerde kursus, blev
skolebggerne lagt til side for en kort
pause, medens man deltog i hgjtide-
ligheden i anledning af skolens for-
melle dbning.

Bygningen var endnu ikke helt
feerdig, da kurset begyndte. Pleenerne
var ikke anlagt i terrasser. Det nye
gres havde darligt nok slaet rod i
den harde afrikanske jordbund. Men
nu var regntiden forbi. Den kglige

juni maned var kommet til Buganda
hgjlandet, Alt var grgnt og ungt og
fuldt af lgfter.

Et stigende antal elever sgger skolen, men der er util-

streekkeligt med leererpersonale.
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Fra hgjtideligheden ved skolens overdragelse.

Tre hundrede mennesker fyldte
den smukke forsamlingssal til treeng-
sel. Deres farverige dragter genspej-
lede sig i det strdlende marmorgulv.
Deres animerede samtale steg op mod
det hgjbuede loft, holdt i stralende
hvidt og blat.

De var kommet fra alle verdens-
hjgrner for at veere sammen med os
pa denne dag. Nogle havde rejst tu-
sindvis af mil; andre var blot kom-
met til fods op ad bakken fra byen
nedenfor - ivrige efter at se med
deres egne gjne, at en drgm var ble-
vet til virkelighed.

De var ikke kommet for at se
»noget nyt fra Afrika«, som Cicero
ville have sagt. Dette var noget nyt i
Afrika.

»Fra et lille mgrkt rum i en bag-
gade i Kampala for tre ar siden er
vor skole vokset frem til at blive den
bedste skole i Uganda, om ikke i hele
Ostafrika,« sagde forstanderen.

Og da Arne Geijer rejste sig for at
holde &bningstalen, faldt der en dyb
tavshed over forsamlingen. Man vid-
ste, at hans stemme ikke var én
mands stemme. Det var 56 millioner
arbejdende maend og kvinder fra alle
verdensdele, af alle trosbekendelser
og af alle racer, der talte.

»Opfgrelsen og indretningen af
denne skole,« sagde denne stemme —
disse 56 millioner stemmer - »mar-
kerer et vigtigt skridt med hensyn til
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fremme af Frie Internationale’s maél
og principper, nemlig tilvejebringelse
og forsvar af friheden og af arbej-
dernes veerdighed, uden hensyn til
religion, farve eller land; skabelsen
af sociale forhold, hvor meend og
kvinder fuldt ud kan nyde de goder,
der er en fglge af gkonomiske frem-
skridt og kultur; og fremme af fred
og goodwill mellem nationerne.«

»FFI er en demokratisk og fri in-
ternational fagbevagelse.« tilfgjede
han. »I Afrika er FFI afrikansk. FFI
far stgtte af virkelige afrikanske fag-
foreningsledere med solide og virke-
lige tilhengerskarer pa det sociale,
politiske og - iseer — pd det faglige
omréade. Jeg er sikker pd, at I kender
dem; jeg behgver ikke navne dem
ved navn.«

Senere erklerede han, under bi-
faldstilkendegivelser fra
»jeg er stolt af at vide, at FFI er en
af de fa organisationer i verden, der
stdr fast for retfeerdighed, frihed,
orden og menneskelig veerdighed.«

Der var andre talere, som talte.
Til slut talte en 19-arig fagforenings-

eleverne,

organisator fra Liberia for skolens
elever ikke blot for de 38, som var
til stede i salen denne dag, men for
de snesevis af elever, som havde
fuldendt deres uddannelse og var til-
bage i deres hjemlande, optaget af
kampen for et nyt Afrika, og for de

tusinder, som vil g& gennem skolens

porte i &rene fremover. Han var ble-
vet valgt til dette serefulde hverv af
eleverne selv, og da hans stemme,
der havde klangt af selvtillid, 1lgd
gennem salen, forekom det mange af
de tilstedeveaerende at vere helt pa
sin plads, at det var en efterkommer
af slaver, som ved denne mindeveer-
dige lejlighed personificerede ung-
dommen, styrken og habet for denne
verdensdel.

Da hgjtideligheden var forbi, fej-
redes den store dag med =gte afri-
kansk lystighed. Man havde engage-
ret det bedste orkester i landet. Bor-
dene blev ryddet til side, og indtil k1.
3 om morgenen bglgede nattefestens
lyde fra Kakerere Hill ned over den
sovende by ved ZEkvator,

Alt dette skete den 27. juni 1961.

Den 28. var eleverne tilbage i deres
klasseveerelser. Leererne var tilbage
foran deres tavler.

Arbejdet gar videre,

Farten i vejret!

Det amerikanske jernbaneselskab
Pennsylvania Railroad har gjort ha-
stighedsforsgg med et persontog péa
streekningen New York-Philadelphia-
Baltimore-Washington, hvor det op-
ndede en fart pd 170,5 km i timen.
Gennemsnitshastigheden var 125 km
i timen. Banestraekningen er elek-
trisk.

De franske statsbaner, som sidder
inde med verdensrekorden pa 331 km
i timen, ganske vist kun med et tre
vogns-tog, det amerikanske
havde otte personvogne, har ogsa
foretaget en fartprgve pa den 108 km
lange straekning Strassbourg-Miihl-
hausen. Det skete med et tog besta-
ende af fire personvogne og en spe-
ciel maéilevogn, samlet togveegt 220
ton. 64 pct. af streekningen blev kgrt
med en fart af 180 km, mens man pa
et stykke ndede op pad 190 km i
timen.

mens

4080 km under el-drift

Ved udgangen af 1961 havde tyske
forbundsbaner indfgrt elektrisk drift
pd 4080 km straekninger eller over
13 pct. af det samlede skinnenet. Det
var en udvidelse p& 310 km, sammen-
lignet med aret 1960.



Et vejdamplokomotivs omtumlede tilvaerelse

Det var i 1861, at Hjgrring-kgb-
manden E. C. C. Christiansen fik en
ide, der sa ud til at kunne blive re-
volutionerende for de darlige kom-
munikationsmidler i Vendsyssel. Un-
der et ophold i England havde kgh-
manden faet interesse for et vej-
damplokomotiv, der uden skinner
kunne kgre pa landevejene med sé-
vel gods- som personvogne efter sig.
Som den fremskridtsvenlige mand,
han var, besluttede han nu at fa et
lokomotiv med vogne til Vendsyssel
for p4d denne made at skabe bedre
forbindelse mellem landsdelens byer.
Ligeledes mente han at kunne trans-
portere gods til en pris langt under
den, vognmandene si sig ngdsaget
til at kreeve.

Kgbmand Christiansen sendte en
ansggning til ministeriet for at fa til-
ladelse til oprettelse af et sddant tra-
fikselskab. Pa ansvarligt sted havde
man sveert ved at traeffe bestemmel-
se, da man jo aldrig havde vaeret ude
for en ansggning af denne art. Chri-
stiansen fik dog sin bevilling, men
tilfeeldet fgrte til, at folketinget sam-
me ar si sig ngdsaget til at vedtage
en lov om Kkgrsel med vejlokomoti-
ver. Loven matte ogsa siges at veere
en garanti for, at samfeerdselspione-
rere ikke skulle drive deres moderne
ideer for vidt. Det blev bestemt, at
landevejene skulle udbedres og bro-
erne stives af, hvor lokomotivet skul-
le kgre. Farten matte under ingen
omstendigheder overstige femten ki-
lometer i timen, Gennem byer og
landsbyer var en sia halsbrakkende
fart dog ikke tilladt. Her méatte far-
ten saettes ned til 7% kilometer. E{-
ter mgrkets frembrud var det for-
budt at kgre. Der skulle opholde sig
to mand pa lokomotivet, der af myn-
dighederne maéatte godkendes ved en
kedelprgve.

Endelig i september 1862 ankom
vejlokomotivet tillige med tre gods-
vogne til Kgbenhavn., Den engelske
fabrikant mr. Rickett fulgte med og
demonstrerede vidunderet over for
de forblgffede kgbenhavnere, der fik
set Vendsyssel, som lokomotivet var
dgbt, fra Langelinie foretage e¢n
rundtur gennem byen, hvorunder de

indbudte passagerer kom si langt
som til Frederiksberg Bakke.

Der var ikke noget at sige til, at
kgbenhavnerne spzerrede gjnene op.
Lokomotivet var keempestort og vej-
ede hele tolv tons. Foran sas to kraf-
tige baerehjul af stor bredde, og der-
efter fulgte det pustende og stgnnen-
de dampanleeg, der sendte gnister og
rggskyer til vejrs. Uden tvivl har det
mest af alt lignet en damptromle og
blev da ogsa af kgbenhavnerviddct
dgbt Dampelefanten.

Der blev med godt resultat fore-
taget kedelprgve af de imponerede
teknikkere. Alle var imponeret og
fladens overledelse tilbgd at stille en
pram til rddighed, hvorpa Vendsyssel
med vogne kunne slabes til Frede-
rikshavn af dampskibet Ossian,

I Vendsyssel var stemningen op-
rgrt. Rygterne var ilet forud, og man
havde hgrt om et ildsprudende uhy-
re, der ville komme til at husere pa
landevejene, sa skikkelige folk ikke
kunne ferdes ude. Byernes vogn-
mand forestillede sig tillige, at e
ville blive arbejdslgse, nar lokomo-
tivet kom, men forhabentlig ville
folk betaenke sig, fgr de lod sig eller
deres gods befordre med en ildvogn.

Det var en stor menneskemaengde,
der den 12. oktober 1862 modtiog
Dampelefanten i Frederikshavn. In-
gen blev skuffede. Synet af det store
vejlokomotiv var endnu mere fan-
tastisk, end man havde forestillet sig,
og kgbmand Christiansen, der selv
var mgdt op fejrede triumfer, skgnt
ingen var helt dristige med hensyn
til det nye kgretgj.

Endelig den 16. oktober var alt
klart til, at man kunne foretage en
prgvetur. Der var fra Aalborg an-
kommet en passagervogn med plads
til 36 rejsende, og det skal have
vearet et frygtindgydende syn, da lo-
komotivet med fire vogne efter sig
og med Kklokke foran, til at jage folk
og fee bort fra kgrebanen med, dam-
pende ud af byen med de til lejlig-
heden sarlige indbudte som passa-
gerere.

Turen gik stralende, indtil man
kom til Nybo Bakke. Her gik Damp-
elefanten i std og lokomotivigreren

kunne fgrst efter laeengere tids an-
strengelser f& det syv alen lange
uhyre i gang igen. Alligevel festede
man om aftenen i Frederikshavn og
landsdelen ¢gnskedes til lykke med
det nye kommunikationsmiddel.

Neaeste tur skulle ga til Hjgrring,
men i Hermested 1gb der vand i
fyrstedet. Det var en alvorlig misere,
hvorfor de rejsende ngdsagedes til
at g& tilbage til Fredrikshavn. Fgrst
fire dage senere ankom lokomotivet
til Hjgrring. Det var jo nu meningen,
at man ville prgvekgre det pa ruten
over Brgnderslev til Ngrre Sundby.

Ganske vist var der sket mange
uheld, men det regnedes kun for
begyndelsesvanskeligheder. Lokomo-
tivets tur fra Frederikshavn til Hjgr-
ring regnedes for en bedrift, og der
herskede stor ophidselse sivel i by
som pa land. Landboerne var bange
for, at det ikke blev til at faerdes
pa vejene og at Damphesten skulle
kyse deres egne heste og kreaturer
til dgde. Handelsstanden var derimod
i det store og hele begejstret over at
fa deres varer transporteret billigere,
men enkelte var dog en smule bange
for, at den gode forbindelse til Ngrre
Sundby og Aalborg skulle betyde en
nedgang i deres omsaetning.

Efter nogle dages forlgb var
Dampelefanten imidlertid klar til en
ny tur, men da de skrgbelige broer
ikke overalt var blevet tilstraekkeligt
afstivede, ngedes man i fgrste om-
gang med at foretage en lysttur til
Vrejlev med 70 passagerer. Som
overalt, hvor det nye fartvidunder
viste sig, mgdte folk op for at se. En
begivenhed, man talte leenge om.

I Vrejlev kro indtog de mange
passagerer en forfriskning, hvorefter
turen skulle g& tilbage til Hjgrring.
Uheldigvis skete der et uheld, da lo-
komotivet skulle vende og kom ud i
den lgse vejside. Lokomotivfgreren
matte inden leenge erklare, at det
ikke lod sig ggre at komme tilbage
den dag. De halvfjerds passagerer
var nedsldede, men det var kroman-
den ikke, der gjorde store forret-
ninger. Det lod til at blive sveert at
komme fra Vrejlev. Vognmandene,
der blev sendt bud til, negtede at

15



kgre. Var disse Hjgrring-borgere ta-
get ud med et lokomotiv, méatte det
ogsd returnere dem, hvis de ikke
ville ga. Fgrst efter lange og omsten-
delige forhandlinger lykkedes det
sent om natten at f4 de vrede vogn-
meend til at falde til fgje, men mange
matte vente til nzeste dag, fgr det
lod sig ggre at komme hjem, Det
var jo ikke alle, der var i stand til
at g8 ret langt, hvad man den gang
heller ikke gerne gjorde i det buld-
rende mgrke, der herskede pé de ret
darlige veje.

Et par dage senere kunne Damp-
hesten vende tilbage til Hjgrring, og
s& endelig var man parate til at for-
sgge at sende den til Ngrre Sundby.
Alle broer var afstivede og vejene
var blevet udbedrede, s& godt det i
stgrste hast lod sig ggre. At disse
forholdsregler langt fra var tilstreek-
kelige viste turens forlgb, der var
en kaede af uheld. K1. 9 morgen star-
tede man fra Hjgrring, men var ikke
i Brgnderslev fgr kl. 6 aften og fgrst
nogle dage senere ndede man frem
til Ngrre Sundby efter at veere kgrt
fast den ene gang efter den anden,
hvad der hele tiden forarsagede, at
der lgb vand i fyret, s& ilden gik ud.

Den fgrste december var Damp-
elefanten tilbage i Hjgrring, men
det var nu klart for alle, at den ikke
ville kunne klare en fast rutefart
gennem Vendsyssel. Det var en stor
skuffelse for mange og ikke mindst
for den initiativrige kgbmand Chri-
stiansen, der tabte en masse penge pa
projektet, der heldigt gennemfgrt
ville kunne have gavnet hele lands-
delen,

Dampelefanten eller Vendsyssel re-
turneredes til sit feedreland, men
mindet om den levede laenge, ikke
mindst p4 grund af hjalpelerer J.
C. Larsens (ogsa kaldet substitutten)
vise, hvori det hed:

Stakkels Klumpfod! Du stedse har
skrantet
Blev forslugt du i stenkul og vind?
Var vor jordbund for tung eller
sandet?
Eller stod dig vort klima ej an?
Medens rgrt vi din helsot begrzede,
— thi vi vented’ af dig noget stort —
gives dem, der med hemmelig glaede
sd pa vejen dig komme til kort.
Chris Parg.
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Hvad andre fagblade siger
om tjenestemaeendenes lonkrav

Jernbane-Tidende skriver:

Som tjenestemeend er vi vant til,
at forhgjelser af vore lgnninger slaes
stort op i pressen. Det sker i reglen
samtidig med, at der lyder alvorlige
og advarende rgster, som henviser til
landets gkonomiske situation. I denne
praksis synes Finanstidende at vare
serlig ekspert. Bladet skriver under
overskriften »Her gar det godt«
blandt andet: Nu er det tjenestemaen-
dene, der fgrer sig frem med nye
og betydelige lgnkrav. Og finansmi-
nisteren siger, han er spzendt pa at
se, hvad kravene bygger pd. Der an-
tydes pa& forhand noget om, at tjene-
stemaendene med stgtte i arbejdsmar-
kedets seneste lgnstigninger vil for-
lange 8-10 portioner ud over de 40,
de fik i foradret. Den daverende fi-
nansminister Kjeld Philip gjorde sig
upopuler blandt tjenestemaendene
ved ikke at lade dem fa alt, hvad de
forlangte. Men det er heller ikke en
finansministers opgave at ggre sig
populeer. Forhdbentlig vil den nuvee-
rende finansminister erindre sig det,
nar han om Kkort tid skal afveje tje-
nestemandenes nye krav. — Nu er det
vist kun Finanstidende, der kan me-
ne, at en finansminister har mulighed
for at ggre sine handlinger populare.
Vi tror ikke, hans chancer i sd hen-
seende er gode, tveertimod; det er jo
notorisk ham, der skal sgrge for, at
staten far de ngdvendige indteegter,
og det er sdvist ikke noget, der er let
at ggre populezert, Men derfra og til
at mene, at en finansminister bevidst
skal tilstraebe upopularitet ved at til-
sideseette rimelig hensyntagen til en
befolkningsgruppes velunderbyggede
krav om en ajourfgring af deres lgn-
ninger i samme omfang, som det er
sket for gvrige lgntagere, er ogsa-et
langt stykke.

Vi kan ikke fa andet indtryk af
artiklen, end at den giver udtryk for
en opfattelse af, at tjenestemaendenes
krav var ublu, og at vi, foranlediget
af det skete lgndiktat, har opfgrt os
hgjst utilbgrligt ved ikke at erkleere
os lilfredse med det, man fandt det
passende at tilméale os.

Denne opfattelse var der forsavidt
intet at sige til, hvis det var gaver,
der var tale om, men det er det ikke.
Det, vi har bedt om, er en retferdig
lgnfastseettelse, hvilket ingen finans-
minister i gvrigt har veeret i tvivl om
af den helt enkle grund, at han méa
bzere ansvaret, hvis forholdene udar-
ter sdledes, at en deklassering med-
fgrer en svigtende tilgang af tjene-
stemaend, hvoraf fglger en forrrin-
gelse af den geeldende standard, og
mon det ikke er netop dette, finans-
ministeren har for gje. I alt fald méa
man konstatere, at der er ikke ringe
vanskeligheder forbundet med at
skaffe aspiranter til etaterne. Det
vidner de mange annoncer i dagbla-
dene om p& en made, der ikke krae-
ver yderligere kommentarer.

I gvrigt vil vi, foranlediget af Fi-
nanstidendes velmente, men tenden-
tigse rad, gerne anfgre, at selv om
tjenestemandenes lgn- og arbejdsvil-
kar bliver bestemt ved lovgivning
eller statslige forordninger, s& behg-
ver det ikke at vaere ensbetydende
med, at der ikke kan forhandles pa
ngjagtig samme méade, som hvor lgn-
nen fastseettes efter frie aftaler. Ek-
semplet herpd har man sd nzer som
i Sverige, her tgres der virkelige for-
handlinger, og de resultater, hvorom
der opnéds enighed, bliver omgiende
omsat i love og forordninger, og sa-
dan ma det veere — uanset at staten
pa lovlig vis har ret til at treeffe
ensidig afggrelse uden om statstjene-
stemaendenes organisationer. Anven-
delsen af denne ret kan ikke vere
nogen hovedregel, bliver den det, sa
kan det fa vidtstreekkende konse-
kvenser. Bade fordi det er udemokra-
tisk, og fordi det ikke vil yde tjene-
stemaendene social retfeerdighed, men
det er nok heller ikke det, Finans-
tidende tilstraeber.

»Posthornet« skriver:

I forbindelse med S.L.F.s genfrem-
settelse af de uopfyldte krav af 11.
april 1961 har der i dagspressen og
for si vidt ogsd i TV veaeret fremsat



ukorrekte oplysninger vedrgrende
grundlaget, pd hvilket tjenestemeen-
dene i foraret var villige til at indga
forlig med finansministeren. Et kort
resumé kan méaske derfor vare pa
sin plads: »43 overenskomstportioner
fra 1. januar 1961 og yderligere 6
portioner fra 1. april 1962 samt ad-
gang til forhandling i overenskomst-
perioden, sdfremt lgnudviklingen vi-
ste samme eksplosionsagtige karakter
som i 1960« var i sandhedens inter-

esse de minimumskrav, hvorpa tjene-
stemandene var villige til forlig.

M3 vi om den aktuelle lgnsituation
i gvrigt tilfgje, at det er vort hab, at
det nu endelig ma lykkes at skabe ro
om tjenestemandenes lgnforhold. En
forudseetning er imidlertid, at staten
for sit vedkommende erkender, at
tjenestemandenes reallgnsregulering
méa ske i takt med gvrige samfunds-
grupper, siledes som det er skitseret
i lgnningsloven af 1958.

Mange skir traenger i forbindelse
hermed til at klinkes, om det rette
forhold stat og tjenestemandene
imellem skal kunne genoprettes. Vi
skal dog ikke for vor part lsegge
skjul p&, at vi neerer tillid til, at
finansminister Hans R. Knudsen i
hgjere grad end sin forgeenger vil
forsta det praktiske livs krav og der-
for har forudseetninger for at gen-
skabe tilliden til staten som arbejds-
giver,

Hojskolernes Familiekurser

Brug ferien pa en ny mdde

Hvor gar ferien hen i ar? Det er ikke for tidligt at
begynde at spekulere pd det. Her er et forslag: Tag
konen (manden) og bgrnene med pa Hgjskole: Mor far
ferie fra gryder og pander, bgrnene far masser af lege-
kammerater, og de voksne kommer i kontakt med nye
mennesker pad en helt anden made end pa sommer-
pensionatet, Der bliver mere interessante ting at snak-
ke om end frikadellerne og vejret! Vejret kommer ikke
til at ddelegge ferien. Der er komfortabelt og rumme-
ligt indendgrs, og der er si meget at tage sig til, at
tiden flyver afsted.

Hgjskolernes Familiekurser.

Esbjerg Hgjskole og Roskilde Hgjskole har i disse
dage udsendt program for deres 14 dages familiekur-
ser, de fgrste fra 1.-14. juli, de naeste fra 15.-28. juli.
Kursusafgiften for de fjorten dage er 240,00 kr. for en
voksen deltager og 120,00 kr. for bgrn mellem 4-16 ar.
Hvis familiens arlige statsskat ligger under 300,00 kr.,
ydes der statstilskud pa 60,00 kr, pr. voksen og 30,00 kr.
pr. barn, medens tilskuddet, hvor statsskatten er mel-
lem 300-900 kr. er henholdsvis 40,00 kr. og 20,00 kr.

Hvad gdr dagen med?

Om formiddagen gar far og mor til undervisning.
Imens bliver de mindre bgrn passet af en bgrnehave-
leererinde. De store bgrn tager en hobbyleerer sig af.
Undervisningen foregdr i grupper i en uhgjtidelig sam-
taleform. Der plejer ikke at g& mange dage, fgr alle
far lyst til at give deres besyv med. Et par af formid-
dagene indledes diskusionerne af kendte foredragshol-
dere, ellers ledes grupperne af skolernes lzrere.

Eftermiddagen er som regel fri. S& kan forzldre og
bgrn veaere sammen, hvis ellers bgrnene lader sig rive
1gs fra legen. Der bliver arrangeret udflugter, og der
er god mulighed for smdature, Deltagerne velger et
kombineret elev- og forlystelsesrdd, der i samarbejde
med skolerne tilrettelegger en raekke aftenarrange-
menter med film og underholdning.

Emnerne i dr.

I ar har familiekurserne p&d Esbjerg Hgjskole faet
feellestitlen: »Familien og Fremtidene«. Der bliver lej-

lighed til at drgfte en reekke af familielivets forventede
fremtidige hovedproblemer: Fritidens udnyttelse efter-
handen som der bliver mere af den, familiens forbrugs-
mgnster, den fremtidige bolig, og hvordan vi kommer
i gang med at bygge den, kontakten mellem foraeldre
og bgrn, familens placering i samfundet m.v. Grup-
perne i boligspgrgsmal og forbrugerproblemer er til-
rettelagt i samarbejde med Fellesorganisationen af
almennyttige Boligselskaber og Det kooperative Felles-
forbund i Danmark, der har stillet seerligt sagkyndige
til rddighed for drgftelserne om disse emner.

Fellestitlen for Roskilde Hgjskoles familiekursus er
»Familien og Fritiden«. En ny familiesituation er under
udvikling. Mere fritid vinker i det fjerne. @gede mu-
ligheder &bnes for dem, der forstdr at udnytte dem.
Pa denne baggrund seettes fritiden under debat. Fri-
tidsideer, nye og klassiske, drgftes i feellesarrangemen-
ter og under nye former for gruppeaktivitet, Hgjsko-
lens naturskgnne og historisk interessante omgivelser
udnyttes til praktisk illustration af drgftelserne. Der
musiceres og ses pd kunst, der er dramatik pa scenen
og film pd leerredet. Der er udsyn over rige mulig-
heder: Fordybelse og indhold i tilveerelsen.

Programmer og tilmelding.

Mere udfgrlige programmer om familiekursernes ind-
hold kan rekvireres pd de to skoler, der gerne giver alle
yderligere oplysninger om deres kurser. Tilmelding til
kurserne sker direkte til skolerne ved indsendelse af
programmernes indtegningsblanket eller et brevkort til
henholdsvis Esbjerg Hgjskole, Esbjerg, Roskilde Hgj-
skole, Roskilde. Men man skal ikke vente for lange
med at bestemme sig, for alle fire familiekurser plejer
at veere overtegnede et par maneder fgr starten.

iyl
B>
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Paskennelse

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste tak og pa-
skgnnelse over for lokomotivfyrbgder K. Rasmussen
(Bjerregaard), Kgbenhavn Gb. i anledning af, at han
den 2. december 1961 pa Flintholm station ved seer-
deles resolut handleméade forhindrede en kostbar be-
skadigelse af det elektriske materiel.

Hastighedssignaleringen

Oplysningsudvalget for Arhus afdelingen arrangerer
tirsdag den 13. marts Kkl 15.00 i » Handveerkerforenin-
gen«, Klostergade, et foredrag om hastighedssignalerin-
gen med overingenigr W. Wessel Hansen som foredrags-
holder. Foredragets titel bliver »Hastighedssignalerin-
gen, forudsaetningerne derfor og virkningerne derafe.

Da foredraget formentlig har almen interesse, vil Ar-
hus afdelingen med gleede se repreesentanter fra andre
afdelinger som deltagere i mgdet.

Hovedsagelig af hensyn til udenbys deltagere er fore-
draget berammet til kl. 15.00, s& alle kan fa afslutnin-
gen af mgdet med uden at veere afheengig af sidste
rejsemulighed hjem.

P.u.v.
P. E. Poulsen.

Lokomotivfgrernes Sangforening

Lokomotivfgrernes Sangforening afholder sin ordi-
naere generalforsamling den 29. marts 1962. Dagsorden
ifglge lovene. Nermere fglger.

Bestyrelsen.

Antaget som lokomotivmedhjelperaspirant pr. 15-2-62.
F. Olsen, Kgbenhavn Gb.

Antaget som lokomotivmedhjelperaspirant pr. 1-3-62.
F. J. Holleufer, Kgbenhavn Gb.
P. Jonassen, Kgbenhavn Gb.

Antaget som lokomotivmedhjeelperaspirant pr. 15-3-62.
O. Schram, Kgbenhavn Gb.,

Afsked.

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
J. J. B, Birkbo, Helgoland, er afskediget efter ansggning
pd grund af alder med pension (30-4-62).

Lokomotivfyrbgder:
T. H. Jgrgensen, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter
ansggning (28-2-62).
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NYE APDPRESSIER

Alborg afdeling:
Kassererens navn og adresse rettes til:
lokomotiviyrbgder V. B. Mgller, Vesterbro 34, 4. th.

Fotokonkurrence

Danske Jernbaners Idreets- og Fritidsforbunds Hob-
byafdeling indbyder vore amatgrfotografer til at del-
tage i 7. Internationale Fotokonkurrence for Jernbane-
personale, der afholdes i Miinchen, Tyskland, i juni
1962.

Deltagerberettiget er alle amatgrfotografer, som er
beskeeftiget ved jernbanerne, pensionister og disses hu-
struer,

Konkurrencen omfatter tre grupper:

1. Sort-hvide fotos.
2. Farvefotos (kolorerede fotos ikke tilladt).
3. Farvediapositiver.

Tema:

a. Vore Jernbaner og vore Jernbanefolk.
b. Frit valgt tema (méa ikke tangere tema a).

Billedstgrrelse:

Gruppe I. : 30 X 40 cm. Gruppe II, : 30 X 40,
20 X 40 eller 24X 30. Diapositiver: 5 X 5 eller 7 X 7
cm i glas.

Skriv straks efter anmeldelsesblanket til underteg-
nede. Anmeldelser, der kommer efter 10. marts 1962,
kan ikke forvente deltagelse, da alle fotos skal vere i
Miinchen den 10. april.

Johs. Christoffersen, Rosenvangs Allé 20, Arhus.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Djenleger:
Ved Statsbanepersonalets sygekasse er sket fglgende
endringer blandt sygekassens speciallzeger i gjen-,
gre-, naese- og halssygdomme:

Fratradte:

QDjenleege A. G. Poulsen, Haderslev.
B H. Mgller, Svendborg.

Tiltradte:
QDjenlege K. Dreisler, Jernbanegade 2, Holbak,
» E. Schmedes, Toldbodgade 1, Kgge.
v dr.med. G.Pouplier, Munkegérden, Svendborg.
. dr. med. G. Kjergaard, Kirkegade 2, Randers.
B Stig Hein, Storegade 45, Rgnne.
B Vagn Jensen, Sgndergade 20, Abenr3,

@Dre-, nese- og halsleger:
Fratradte:

Overlege E. Zwergius, Hjgrring.
» P. Mgrch, Roskilde.
Tiltradte:
Overlege Bgrge Hansen, Svinget 8, Hjgrring.
» C. Hgjberg Christensen, Vesterbro 73, Alborg.



SONDERBORG

STRUER

. . . De spiser godt og billigt pa

K.F.U.M:s restaurant og pensionat
i Senderborg, Lokken 28
Telefon 2 2912

Esso Service
E.Meller Eriksen
Holstebrovej . Struer

Telf. 50875

ERIK AMBY
KOLONIAL . VIN . TOBAK
Anlagsvej 40 . Struer

ARENDT THIESEN

Isolater
Finsensgade 5. Senderborg . Telf. 24831

Alt isoleringsarbeijde udferes
Tilbud gives uden forbindende

P. Lauridsen
Bryggergade 2 . Struer . TIf. 50825

AUTOUDLEINING

Lystfiskeriartikler . Sandorin

Kebmand Harry Hansen

Dsterg.32. Struer . TIf. 50023

Gad til Centralkpbmanden
og 4 rdd til mere

Skandinavisk KAFFE

Senderborg

K. P. Maletzki
Bageri - Conditori - Cafe

Bestilling modtages paa alt bagveerk
Dybbelsgade 17 . Senderborg . Tif. 21804

Harry Hemmingsen

Tapetserer-Sadelinageri-Autopolstring
St. Raadhusgade 13. Senderborg. tlf. 22576

| Drojhed
EHLERS KAFFE | F'I‘: .
Perlegade 70 — Senderborg [ yide

| Smag

Esso Servicestation
Th. Christensen
Vejlevej

Telefon Brande 334

BRANDE
‘\nll ’
4 < BRANDE OG OMEGNS
2 ANDELSVASKERI
"""”“\' Brande Telefon 373
Brande Listefabrik SLAGTERMESTER
Telf. 282 B. SORENSEN
Fasterholdt & Sgn . Temrermester Torvet, Brande . TIf. 167
Telf. 342
Centralvaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

Villy Rasmussen

MURERMESTER
Lundbyesgade 19 — Sonderborg - Telf. 24397
Vi giver gerne tilbud pa alt murerarbejde ~ Nybygninger og ombygninger

LANGAA

ALS HUSHOLDNINGSSKOLE

Vollerup St. v. Senderborg
3 og 5 maneders kursus i husholdning, syning og tilskaering fra 4. maj og
fra 6. august. — Statstilskud kan sgges.

Plan sendes gerne, Johanne Hansen

Salon rmadamec

KAJ JORGENSEN - Perlegade 88 - Sgnderborg - Telf. 24905

— Den moderne salon for de moderne damer —

VARDE
Q»\‘SGADG} Kul.Koks. Cinders
%‘4 74.{ Alt i Shell Breendselsolier
A * Th. Christensen & Sgn

SONDERBORG Ngrrevold 16 . Varde . TIf. 261

ODENSE
Chr. Andersen & Son

Ure & Optik

Kongensgade 6 — Odense - Telefon 12 5070

DSB's personale anbefales:
Aage Rasmussen

Manufaktur. Herreekvipering

Telefon 85 . Langa

N.BIRCH & SON

VATHVE) . TELEFON 48

Forhandler i Citroén

Alt i maskinreparationer
Moderne styretojsprovestand
Hjulafbalancering

BENZIN . OLIE . gUMMI

Anker Knudsen

Malermester
Tapet- & Farvehandel

Bredgade 21. Telefon 175 . Langaa

Aage Pedersen

aut. installater

Telf. Langaa 203

Ligesa UUNDVZERLIG
jernbanen er for trafikken er

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4. Kgbenhavn V




N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1.KI. Varer
NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

ALBANI PILSNER

AARHUS

KALUNDBORG

Aarhus inventar- & mebesnedkeri
Saltholmsgade 6 . Aarhus . Telefon 31617

Inventar efter opgave

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
TiHf. Kalundborg 280

Viby Maskinstrikkeri

W. O. Ankerstierne — TIf. 41706
Strikkeri Veeveri
Gulvklude, karklude, handklaeder m. m.

VARE {17 |ESSEN
BUUR [ \NUOSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - Tif. 426

Kalundborg

Feellesbageri

Magabler - Inventar anbefales

Laurits Thomsen
Ny Munkegade 40, Aarhus, TIf. 26854

Fruerne anbefales vor individuelle maltagning

))Spire"a(( til korset, hofteholder og busteholder hos

»Spirella« korsetiere

Fru C. Frederiksen — Michalsensgade 4. 1ste
Aarhus - Telefon 2 40 16

Spis mere OST,

ring s& kommer Fallesen
Leverandser til Feriehjemmet

Tif. Kalundborg 1029

2
Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid triske Torske- og Redspastte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverander til Feriehjemmet.

Fa KJAR (S
CHRISTENSEN

Rubjerg Alle 7 . Telefon 503 og 520 . Lev. til feriehjemmet

)

S. Bendtsen & Co.s Eftf. Telefon

SI( d { tni Aarhus 23720
Skredast reederrorretning Leverandor
ot Ryesgade 27, Aarhus  til DSB

konfektion Uniformer af enhver art leveres

NYBORG

DE GAAR RIGTIG, NAAR DE GAAR TIL

SKOMAGERMESTER H. LEGS HELGE RODESVEJ 9
Haandskomager - Sko modtages til farvning

Spee.: Dame-luxusforsaaling - TLF. 65367

4% C. F. Schalburg

VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. juni 1817

Nyborg Ligkistemagasin

K. Jacob snedk

ter

Besorger alt vedr. Begravelse
el. Ligbreending. Grdl. 1897.

v/ Slottet . TIf. 171

NORREGADES KIOSK

Nsrregade 9. {Alfred Johansen) TIf. 261

Alt i
Dag- og Ugeblade, Tobak oq Spiritus

C. Knackstredt mit.Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

tandtekniker ()
NORREGADE 2 - TLF.35874

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tojrensning
Telefon 54

Windsm— Nerregade 20
Telt. 1811

Herre- og Drengeekvipering

FREDERICIA

SANGE

Forfattes og duplikeres
Maskinskrivning udfgres
Blade . Kortevarer . Lommeromaner

CHARLOTTEH@) KIOSK

Tamperdalsvej 1 = TIf. 6 93 53

Anker Kristensen
Vulkanisering
Nyt autogummi
Vester Alle 25 . TIf. 273 96
Privat » 7 1193

FREDERICIA KUL- OG BRANDEHANDEL %5
KUL- OG KOKS-IMPORT
Forhandler af Fredericta Gaskoks

IMPORT ar

BALNDSELSOLIES

KULMLADS OG KONTOS .
VESTHAVNEN
TULEr. 958

Vestbyens Farvehandel
C.O. Andreassen

Thorvaldsensgade 36 . Aarhus
Telf. 25161 . Privat 40617

Leverandgr til indkebsforeningen

HENNING NIELSEN

Temrermester

Tunegade 32 . Aarhus
TIf. 30932

Nyt temmervaerksted

AABYHOJ HOJBJERG

Plantesalg ~
Stort udvalg af grenne og blom-
strende planter, sammenplantnin-
ger af blomster, kranse og meget
andet. NB. Bestilling pa plante-
skoleartililer modtages.

Aben sendag formiddag.
Gartneriet ,,Rosenkilde’
Arnegaardsvej 54, Aabyhej, ved
Tousparken, telf. 58426

UNGE HJEMS H@JSKOLE

Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus

Et vidunderligt hgjskoleop-
hold pa Danmarks mest mo-
derne hgjskole med levende
undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novmbr.
og jan. Program sendes. Un-
derstgttelse kan sgges.

N. G. BOGEN
JENS THUESENS EFTF.

Dronningensgade 1 — Fredericia
Telf. 871

Kolonial — Konserves
Vine — Tobak
Dybfrost

Ekstrafin kaffe

BOGTRYKKERIET

Ne#rrebrogade 5, Fredericia

A. Petersen . Tif. 1014

Alle arter tryksager til sma priser
Festsange - Telegrammer

Nerreport Cykleforretning
Magnus Madsen

alle reparationer udferes
Fredericia - TIf. 1456

Tojhuset

Herreekvipering
Gothersgade 2 . Fredericia
TIf. 1095
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